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Die ersten Neubauvorschliage aus dem Rathaus liegen der ,,Wiener Zeitung“ vor — Die Diskussionen beginnen

Neue Stralenbahnen fiir Wien

Von Christian Mayr

B Planungskonzept: Wienerberg-Tram,
18er in den Prater und O-Wagen-Ausbau.

Wien. Namhafte Verkehrsexper-
ten und die Wiener Griinen for-
dern schon seit Jahren den Aus-
bau des Wiener StraBenbahnnet-
zes - mit dem Verweis auf Trends
in anderen GroBstadten Europas.
Nun liegt erstmals ein von der
griinen Verkehrsstadtrdatin Maria
Vassilakou initiiertes Grobkon-
zept vor, das alle kiinftigen Neu-
baustrecken fiir die Bundeshaupt-
stadt auflistet. Durch die neuen
Verbindungen sollen Liicken ge-
schlossen, Stadterweiterungsge-
biete angebunden und bestehende
Buslinien durch attraktive Trams
ersetzt werden.

Die ,Wiener Zeitung“ kennt die
wichtigsten Projekte.

e Linie 15: Seit rund zehn Jah-
ren beschaftigt sich die Stadtpla-
nung mit der besseren Erschlie-
Bung des Wienerbergs - mit der
neuen Tramlinie 15 als ,Wiener-
bergtangente“ sollen die Ver-
sdumnisse der Vergangenheit zu-
mindest teilweise behoben wer-
den. Statt der Linie 15A soll kiinf-
tig der 15er zwischen Philadel-
phiabriicke (U6, S-Bahnen) und
dem Verteilerkreis Favoriten (Ul
ab 2015) verkehren.

Wurde vor Jahren eine &ahnli-
che Variante vom Bezirk Meidling
wegen angeblich zu starken
Larms noch abgewehrt, konnten
moderne und leisere Niederflur-
straBenbahnen dieses Problem
beseitigen. Der Bezirk zeigt sich
jedenfalls ,diskussionsbereit®,
wie es auf Anfrage der ,Wiener
Zeitung” heift.

e Linie 18: Der 18er soll kiinftig
nicht mehr bei der Schlachthaus-
gasse (U3) enden, sondern via
Stadionbriicke tiber den Donauka-
nal in den Prater tibersetzen. Als
Endstelle ist das Happel-Stadion
(U2) vorgesehen, die jetzige Busli-
nie 77A wiirde aufgelassen.

St. Marx besser angebunden

Damit wiirde nicht nur das neue
Medienquartier St. Marx von ei-
ner leistungsfahigen Anbindung
an die U2 profitieren, sondern
auch ein zuséatzliches Vehikel bei
Veranstaltungen im Stadion ge-
schaffen. Knackpunkt ist aller-
dings die Querung der Prater
Hauptallee, die etwa bei einer
Tunnellosung teuer kommen wiir-
de. Nicht ausgeschlossen wird
auch eine Verlangerung bis zur
neuen Wirtschaftsuniversitat
(WU), die bis 2013 an der Sudpor-
talstraBBe entsteht.

Bei der 18er-Verlingerung
steht allerdings der Bezirk auf der
Bremse: Vorsteher Gerhard Kubik
halt sie fiir ,unrealistisch und
praferiert weiter den Bus; und die
WU sollte wenn, dann von der Li-
nie 2 angefahren werden.

Die Kosten beim 18er wiirden
sich so wie bei der Linie 15 auf
rund 40 Millionen Euro belaufen.

® Linie O: Geplant ist, die der-
zeitige Endstelle vom Praterstern
an den Friedrich-Engels-Platz zu
verlagern und das Nordbahnhof-
Areal - wo schon hunderte Woh-
nungen gebaut wurden - zu
durchqueren. Wahrend hier der
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2. Bezirk auf eine mittelfristige
Losung drangt, blockiert sie der
20. Bezirk, weil in der Engerth-
straBe zu viele Baume und Park-
platze geopfert werden miissten.

e Linie 13: Ganz oben auf der
Agenda steht eine innerstadtische
StraBenbahnverbindung zwischen
Alser StraBe und Hauptbahnhof,
die den notorisch tberlasteten
13A-Bus ersetzt. Eine in Auftrag
gegebene Machbarkeitsstudie be-
findet sich derzeit in den letzten
Zigen: Konkret soll nur noch eine
verbliebene Streckenvariante na-
her untersucht werden, wobei al-
lerdings die kolportierten Kosten
in Hohe von 100 Millionen Euro

dem Vorhaben in nachster Zeit
den Garaus machen konnten.

e Linie D: Die Verldngerung ins
Hauptbahnhof-Wohngebiet ist be-
reits besiegelt - danach konnte
die Tram noch weiter nach Stiden
ausgebaut werden: etwa iiber das
derzeit mangelhaft erreichbare
Stadtentwicklungsgebiet  Monte
Laa bis hin zur Hansson-Siedlung.

e Linie 48: Ebenfalls auf der Lis-
te befindet sich eine StraBenbahn
auf den Steinhof anstelle des der-
zeitigen Busses 48A. Allerdings
schrankt man im Rathaus ein:
y,Zuerst kommen die wirklich
wichtigen Neubaustrecken dran.*

e Linien 25 und 26: Die einzi-
gen StraBenbahnen, die ab heuer
fix neu gebaut werden, sind die
Linien 25 und 26 in Transdanu-
bien: Der 25er fahrt kiinftig zwi-
schen  Aspern/OberndorfstraBBe
und dem Franz-Jonas-Platz in Flo-
ridsdorf; die Trasse des 26ers
wird zwischen Kagraner Platz
und Seestadt Aspern (U2 ab
2013) verlaufen. In beide Linien
investiert die Stadt Wien 80 Milli-
onen Euro.

Allerdings soll die Reise noch
weiter gehen: Je nach Baufort-
schritt in der Seestadt sollen bei-
de Strecken mitten in das Stadter-
weiterungsprojekt hineingefiihrt
werden.
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